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Diese Arbeit, die zu einem Stadtebau-
wettbewerb der Internationalen Genter
Messe eingereicht wurde, behandelt ein
Problem, das zum Angstgespenst nicht nur
der Mittel- und GroRstadte sondern auch
in zunehmendem MalRe der Kleinstadte
und Dorfer geworden ist.

Aaiter erwartet in den ndchsten zwanzig
Jahren eine Vervierfachung seiner Ein-
wohnerzahl. Das klingt nach ,,Alarm-
stufe 1“ und ist es in der Tat. DaR es bis
zur Alarmstufe kam, ist ein Zeichen
dafiir, daf irgend etwas in der Struktur-
planung des Landes nicht stimmte, dal
also die offentlichen Instanzen diesem
Wachstumsphenomen véllig unvorbereitet
und tatenlos gegeniiberstanden.

Nun, was ist in solchen Dringlichkeits-
fallen zu tun? Am Beispiel Aaiter.

A) Analyse der Altbausubstanz und ihrer
Struktur.

B) Untersuchung der Bezugsmaoglichkei-
ten der eventuellen Neubaukomplexe.

C) Verkehrsplanung unter Bericksichti-
gung des Wachstumsprozesses, d.h. die
Stralen und FuBgéangerwege sollen so
geplant werden, daf sie im Endstadium
voll zum Tragen kommen, und nicht von
Fall zu Fall eine Verkehrslésung zur
anderen hinzugeflickt wird.

Zu a)

Alt-Aalter ist eine typische ,,Bandanlage*.
Die Hauser reihen sich hauptsachlich an
einer Strale auf mit einigen Querarmen.
Wo sich &ffentliche Gebdude befinden wie
Kirche, Rathaus, Schule, Kloster, Bahn-
hof... weitet sich die Stralle auf mit einem

entsprechenden allgemein  zugénglichen
Areal. All diese Gegebenheiten bedeuten
wichtige Akzente fir eine spétere Erwei-
terung.

Héufigster Haustyp ist das Einfamilien-
haus. Hier dréngt sich die Frage auf, ob
man es sich erlauben konnte, diesen
Malstab zu brechen und eine Hochhaus-
struktur an die Flanke des harmonisch
gewachsenen Altbaubestandes aufzureihen,
die sich nie mit demselben hétte inte-
grieren konnen. Der Schwerpunkt der
Baumasse wirde sich unweigerlich an den
Rand des Stadtkernes verlagern, was eine
Gleichgewichtsstérung im Stadtebauge-
webe mit sich ziehen wiirde, genausogut
vom Gesichtspunkt der Architekturkom-
position (wenn man diesen Ausspruch
wagen darf), wie auch vom Gesichtspunkt
der Orientation des FufRgénger und Fahr-
verkehrs.



Ich bin (berzeugt, daB sich Thesen finden
lassen, die die gerade aufgezahlten in
Zweifel setzen konnten, doch stellte ich
mir ganz einfach das Thema, dieses
Problem im MalRstab der Altbebauung zu
lésen und zwar einzig und allein mit
niedrigen Bauten, die im héchsten MaRe in
der Lage waren, mit dem Altbestand aufs
Engste und Unaufdringlichste zu ver-
wachsen.

Um nun den Vorteil einer Hochhausbe-
bauung, namlich die hohe Wohndichte,
etwas wett zu machen, mufte eine Sied-
lungsform gefunden werden, die eine
maoglichst hohe Wohndichte und eine
entsprechend o6konomische Ausnutzung
des Gelandes gewéhrleisten konnte.

Das dichte Wohnen ist nicht nur als eine
Reaktion auf die schlechten Erfahrungen
der sogenannt ,,offenen* Siedlungstechnik
zu verstehen, oder als der notwendige Zoll
zu dem allgemeinen St&dtebautrend der
letzten Jahre, oder gar als eine formal
architektonische Masche, sie ist ein unum-
gangliches Postulat von all den Instanzen
oder Einzelpersonen, die diese Hauser
erstellen und verkaufen, respektiv vermie-
ten, von denjenigen die sie kaufen,
bewohnen oder weitervermieten. Postulate
von all denjenigen, die die erforderlichen
offentlichen Einrichtungen benutzen und
von den Behorden, die dieselben zu
unterhalten und zu pflegen haben. Kurz,
die H&auser missen billig sein, die offent-
lichen Einrichtungen optimal, als zur Zeit
unumganglicher Stadtkomfort.

Billig sollten die Hauser werden durch die
Massenherstellung, die Grundstiicke hin-
gegen durch ihre Kleinheit. Das hort man
nicht gern, ist aber eine notwendige
Konsequenz. Diese Kleingérten von 100-
200 gm sind umso wertvoller, da sie von
den Nachbarn nicht eingesehen werden
kénnen. Der Gartenanteil kann natirlich
ohne weiteres vergrofert werden fur solche
die es sich leisten kénnen.

Dieser Siedlungstyp, der nicht nur die
Reihenhduser seitlich aneinanderstof3en
1aRt, sondern noch dieselben mit den
gegeniiberliegenden Zeilen im Obergeschof
verbindet, dirfte die dichteste Bebauungs-
moglichkeit mit Einfamilienhdusern dar-
stellen, die zu erzielen ist. Was dariber
hinausgeht, 1auft die Gefahr, unertréglich
zu werden. Das Verhaltnis von Geschoss-
flache zur Grundstiickflache ist immerhin
gegenuiber den in Deutschland geltenden
Bestimmungen verdoppelt (G.F.Z. = 0,8
bis 1,0). Da die Konstruktion der Hauser
auf eine vielfaltige Anpassungsfahigkeit
hin geplant ist, kann ohne weiteres auf-
gestockt und in der Tiefe beigebaut werden.

Zu c)

Das Konzept fir eine klare und reibungs-
lose Verkehrsplanung fur FuBgéanger und
Fahrzeuge prézisierte sich parallel mit der
Ausarbeitung des Siedlungssystems. Das
leistungsfahigste StraBensystem st laut
Untersuchungen in den USA das Netz-
oder Rastersystem und zwar genau so gut
in den Strecken, wie in den Knotenpunkten.
(Fischer und Boukidis, Traffik Quaterly,
Jan. 63). Es wurde hier gemischt mit
Stichstraen zu den einzelnen Garagen.
Nach Untersuchungen der Durchbruch-
moglichkeiten der Altbaustruktur ergab
sich ein Rastermaf von 200-250 x 400 m.,
das sich flr Wohnquartiere gut eignete.

Es lassen sich folgende Leitmotive zu
dieser Stadtebaustudie ableiten:

1. Schaffung von Wohnvierteln mit direk-
ter Beziehung zur vorhandenen Bebauung
und Anpassung an deren Struktur.

2. Trennung von FulRgénger- und Fahr-
verkehr ohne dieselben zu weit ausein-
anderzulegen.

3. Schaffung eines kompakten Einfami-
lienhaussiedlungssystems mit hoher Wohn-
dichte.

4, Samtliche Hauser sind komplett indu-
striell vorgefertigt und nach einem anpas-
sungsfahigen Prinzip konzipiert.

1. Wohnviertel, Strukturplan

Mehr als bei irgendeiner anderen Entschei-
dung spielen bei der Festlegung der
Grundstruktur sédmtliche Faktoren mit
hinein, die zum groéBRten Teil schon ange-
schnitten wurden. Gesucht wurde eine Los-
ung mit klar gegliederten Quartieren, mit
eindeutigen offentlichen und privaten Be-
reichen. Die offentlichen FuBwege, Spiel-
pléatze, Grunflachen und Schulgelénde sind
so bemessen, wie sie voraussichtlich von
einem St&dtchen wie Aalter finanziert und
ohne groBen Aufwand gepflegt werden
kdnnen.

Die bereits geplante westliche Umge-
hungsstrale gab praktisch den Anlal eine
ebensolche nach Osten hin anzulegen und
so eine Begrenzung fiir das Baugebiet zu
schaffen. Zwischen den beiden parallelen
StraBen wurde ein Netz von Querverbin-
dungen geschaffen im Abstand von 200-
250 m. und zwar an den Stellen, wo die
Altbebauung noch Lucken aufwies, so dall
diese ohne groRere Durchbrechungen
realiert werden konnten.

2. Trennung von FuBgénger- und Fahr-
verkehr.

Die von Stadtebauern so sehr propagierte
Trennung von Autoverkehr und Ful3-
gangerwegen hat in sehr vielen Féllen
ungliickliche Ldsungen hervorgerufen, die
zur Isolierung des einen respektiv des
anderen fihrten. Reine FulRgangerwege
sind nur durch unmittelbare Né&he des
Fahrverkehrs gerechtfertigt. Diese Ein-
sicht wurde hier konsequent durchexer-
ziert. Jedes Haus hat zwei Zugange, einen
von der FahrstraBe, von der Eigentums-
garage her, den anderen von der FuR-
gangerstralle. Das Fulgéngernetz ist mit
der alten Hauptstrale direkt verbunden.
Diese soll nur halbtags fir die Belieferung
der Geschéafte freigegeben werden.

3.

Es wird eine Folge von Platzen, Stralen
und engeren Verteilerwegen von einer
kontinuierlichen Bebauung umschlofen,
die ihre Hauptorientierung quartierweise
senkrecht zur Altbebauung hat. In der
alten Hauptstralle wird sich auch weiterhin
das Einkaufszentrum befinden. Wegen der
geringen Entfernungen ist das Schaffen
von Nebenzentren nicht erforderlich.

Die einzelnen Bauabschnitte werden am
gunstigsten Wohnviertelweise vorgenom-
men. Auch diese konnen in einzelnen
Stufen von der Altbebauung ausgehend
realisiert werden.
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4. Bautechnik

Es handelt sich um eine Stahlskelettbau-
weise, deren Decken aus einem leichten
Flachentragwerk bestehen. Dieses Kon-
struktionskonzept geht auf Studien von
Frei Otto zuriick. Der erste Schritt in
dieser Richtung sind die Terrassenbauten
unter dem deutschen Pavillon in Montreal.
Die einzelnen Balken, (425 mm Konstruk-
tionshohe) die in einem Achsenabstand
von 1250 mm mittels Knotenpunkten
miteinander verbunden sind, bestehen aus
kaltverfestigtem Bandstahl mit kreisformi-
gen Stegaussparungen. Jeder Balken besteht
aus zwei Blechteilen, die durch Unterpul-
ververschweillung miteinander verbunden
sind. Die Balkenenden sind gefaltet und
punktverschweifst und werden mittels eines
Vierkantstutzens miteinander verschraubt.
Stutzen konnen theoretisch an jedem
Knotenpunkt aufgestellt werden. Es wurde
hier der zweckmaRige Stiitzenabstand von
5 X 5m. gewihlt. Uber weitere technische
Details geben die Konstruktionszeich-
nungen Auskunft. Samtliche Aufen- und
Innenpanels werden schon in &hnlicher
Weise von mehreren Industrieunternehmen
gefertigt. Die Kunststoffbeschichtung der
AuBenteile soll im wesentlichen in weifl
sein. Die Beschichtung der Innenwénde ist
handwarm.

Die angewandten Montier- und Verfu-
gungsprinzipien stiitzen sich besonders auf
Erfahrungen der Firma Cimt Jean Prouvé,
Paris und der Firma Hoesch, Hamm,
Deutschland.

FuRboden und Deckenelemente sind ganz
vorgefertigt und federnd in die Konstruk-
tion eingehangt. Samtliche Innenwénde
sind montier- und demontierbar, ohne dal
andere Bauteile beschédigt werden.
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